Gerettet!

Ein Tagebuch-Auszug tibermittelt und erginzt

Von Heidrun Beifiwenger

Die Tatsache, ,daf ich von russischen Torpedos auf den Meeres-
grund geschickt werden sollte, schluckte ich runter®, berichtet Ursula
Starke, die einer der grofiten Schiffskatastrophen der Menschheitsge-
schichte, der durch sowjetischen Beschuf verursachten Versenkung des
Flichtlingsschiftes Wilbelm Gustloff, mit 6 600 Menschen an Bord, mit
knapper Not entkam und in der spiteren sowjetischen Besatzungszone
Zuflucht fand. Selbst dem Chronisten jener Flucht von Millionen Men-
schen tiber die Ostsee Heinz Schon gegeniiber hat sie bis heute ge-
schwiegen. Erinnerungen an deutsche Leiden, durch die Sieger verur-
sacht, waren im Nachkriegsdeutschland, besonders in der DDR, nicht
erwiinscht. )

Jetzt ist Ursula Starke 80 Jahre alt, hat alle dienstlichen Amter und
Ehrenimter niedergelegt und erlaubt uns die Erstver6ffentlichung ihrer
Tagebuchaufzeichnungen aus dem Jahre 1945, als sie als zwanzigjihrige
Lehrerin, aus Goldap in der Rominter Heide/Ostpreufien geflohen, in
Sachsen gelandet war. ,Arbeitslos, geldlos, freundelos®, hatte sie unmit-
telbar nach ihrer Ankunft bei ihren Verwandten in Oschatz Zeit, ihre
Erlebnisse in einem — heute nach 60 Jahren vergilbten — Schulheft nie-
derzuschreiben, ehe sie in Leipzig — wie schon in der Vergangenheit in
Goldap - die Stelle einer Organistin iibernehmen konnte und im zuge-
hérigen Pfarrhaus Unterkunft fand.

*

»--- Endlich wurde ein neuer Zug nach Pillau angekiindigt. Alles
stiirzte zum Bahnsteig. Auch wir eilten zu unserem Gepick. Allein, der
Zug wollte und wollte nicht kommen. Die Kilte war fast unertriglich.
Endlich, endlich lief der Zug ein. Eine uniibersehbare Menschenmenge
stiirzte sich auf die wenigen Wagen ... Kaum aber hatten wir uns ge-
setzt, als Fliegeralarm gegeben wurde. Es war ein unheimliches Heulen.
Der Zug lief aus und kroch die Strecke entlang, bis Ratshof. Da, ein
Leuchtschirm, gleich darauf ein furchtbares Krachen! Unwillkiirlich
duckten wir uns alle. Gott sei Dank war unser Zug nicht getroffen wor-
den und fuhr weiter.

In Pillau empfing uns ein Schneesturm, der fast die Kleider vom Lei-
be riff. Die Wartesile waren geschlossen oder gar nicht vorhanden, kein



geschiitztes Plitzchen war zu erspihen. Wir setzten uns vor die Tir
eines Reichsbahnbiiros und erwarteten den Tag. Dann wies man uns
einen Luftschutzkeller an ... Ich lag auf einer harten Bank und tiberleg-
te, was nun werden sollte. Ich horte die Leute von Schiffskarten und
Anmeldungen sprechen. Schliefilich hielt es mich nicht linger, ich stahl
mich in die Stadt, um die Schiffskarten zu besorgen.

Die ,Wilhelm Gustloff im Heimathafen Hamburg

Am Hafen war reges Leben. Ich hatte noch nie so grofie Schiffe gese-
hen und wollte nun sogar damit fahren? Vor den Schiffen, die am Kai
vor Anker lagen, standen Offiziere, die Zivilisten an Bord nahmen. Je-
der mufite eine Schiffskarte vorzeigen. Als ich fragte, ob es denn nicht
auch ohne ginge, verneinte man bedauernd und schickte mich zum
,Goldenen Anker, einem der ersten Lokale der Stadt. Auch hier war
die Menschenmenge uniibersehbar. Alles wartete auf die Schiffskarten.
Sollte ich mich dazustellen? Es mufite wohl sein.

Mutlos machte ich mich auf den Riickweg zu unserem Keller, um
auch die anderen und das Gepick zu holen. Die beiden Minner lielen
sich Zeit, obgleich ich zur Eile trieb. Dann ... ging ich mit den beiden



am Hafen entlang dem ,, Anker” zu. Kurz vor der Briicke vertrat uns ein
hochaufgeschossener Matrose den Weg und fragte, ob wir tiber See ins
Reich wollten. Als wir bejahten, zog er uns zu einem Schlepper, der in
See stechen sollte. Wir waren iibergliicklich — ohne Schiffskarten!

Doch kaum hatten wir das Fallreep betreten, als uns ein Offizier zu-
rief, dafl vorliufig aus der Uberfahrt nichts wiirde. Traurig wollten wir
umkehren, als uns ein Matrose den Schlepper ,,Reval“ zeigte, der eben-
falls den Befehl zum Auslaufen erhalten hatte. Wir kletterten iiber eine
Reihe grofierer Schiffe und gelangten schliefilich zur ,,Reval“. Ein dik-
ker Seemann, der gerade mit einem Teller kalter Verpflegung aus der
Kombiise trat, half uns beim Einsteigen und fiihrte uns die Treppe hin-
unter in eine warme Kabine. Ein junges Midchen aus Tilsit hatte sich
uns angeschlossen, und nun wurden wir beide ins Bett gepackt. Wahr-
scheinlich sahen wir recht tibernichtigt aus. Elvira schlief, ich konnte es
nicht. Eine sonderbare Starre lag iiber meinem Gehirn.

Inzwischen war es in dem kleinen Raum lebendig geworden. Noch
zwel Familien zogen ein ... Elvira und ich sahen uns das Schiff an. Wir
hatten tber hundert Bordgiste ... Im Maschinenraum arbeitete ein
zweiter Seemann, ein magerer, sehr hifilicher Mensch mit flammendro-
tem Gesichtsmal. Trotz seiner Hifflichkeit mochte ich ihn sehr gern,
was, glaube ich, auf Gegenseitigkeit beruhte. Jedesmal wenn ich den
Maschinenraum betrat, leuchteten seine Augen. Oft begegneten wir
einander auf Deck. So kam es, dafl Elvira und ich nicht wie die anderen
Leute hungern mufiten. Wir lagen noch tagelang im Hafen. Die Ma-
schinen arbeiteten Tag und Nacht, Kohlen mufiten an Bord genommen
werden, Stiiwasser wurde knapp. Aber wir waren an Bord, und das war
die Hauptsache. Eines Abends war bunter Abend in unserer Kabine.
Irgendwoher war eine Flasche ,,C,H,OH" aufgetaucht, die mit Begeiste-
rung leergemacht wurde ...

Als ich einmal an Deck die Schiffe betrachtete, trat ein junger, schlan-
ker Mann zu mir und versuchte, ein Gesprich anzukniipfen. Er war
hochintelligent, dichtete und zeichnete; ich erkannte ihn bald als einen
Triumer. Wir hatten viele gleiche Interessen und trafen nun 6fter zu-
sammen. Er war Kaufmann, was mir bis zuletzt unverstindlich blieb ...

In der folgenden Nacht stach das Schiff in See. An Deck war es sehr
schon. Der Mond sah durch die Wolken auf den Hafen herab und
tauchte die Schaumképfchen der Wellen in Silber. Wir hatten noch ein
riesiges Torpedoboot im Schlepptau, so kamen wir nur sehr langsam
voran. Auf hoher See ging es dann schneller. Das kleine Schiff wurde
hin- und hergeworfen. Ich saf§ unten in der Kabine und kimpfte gegen



die Seekrankheit. Umsonst! Ich stiirzte an Deck. Die Knie schwankten,
der Kopf schwankte, das Schiff schwankte. Die Matrosen lachten. Man-
che Leute wollten sterben ... Ich stieg wieder in die Kabine hinab und
warf mich flach auf den Boden. Diese Lage war ertriglicher ... Am
nichsten Morgen war der niedliche Raum kaum wiederzuerkennen.
Alles war durcheinandergerollt. Elvira hatte eine Zuckertiite auf den
Kopf bekommen und biirstete sich den Zucker aus den Haaren. Wieder
lachten die Seeleute. Nach stundenlanger Fahrt durch die Dockanlagen
Gotenhafens legten wir an und gingen an Land ...
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Ich verabschiedete mich, dankte nochmals und stiirzte mit Elvira
durch den hohen Schnee einem Riesendampfer zu, der uns weiterbefor-
dern sollte. ,Wilhelm Gustloff* stand mit grofien Buchstaben daran zu
lesen. Hier brauchten wir nicht iiber das Fallreep zu balancieren. Durch
ein breites Tor traten wir ein und gelangten auf einen breiten, hell er-
leuchteten Gang, wo es appetitlich nach frischem Brot roch. Wir waren
gliicklich.

Nicht lange, so suchte uns der Triumer auf, und wir plauderten noch
ein Weilchen iiber Literatur. Er bat mich um einen Bogen Papier, da er
eine Novelle vollenden wollte. Gegen zwei Uhr wurden wir zum Mit-
tagessen in den Speisesaal geholt. Es gab herrliche heifie Bohnensuppe.
Nachdem wir ein Weilchen im Kinosaal auf weicher Matratze geschla-
fen hatten, gab es schon wieder Abendbrot, das sehr reichlich bemessen



war. Hinterher gab man uns Schwimmwesten. Alles lachte. Auch wir
fanden diese Mafinahme licherlich und dachten nicht daran, die listigen
Korkgiirtel umzulegen. Gegen 20 Uhr legten wir uns in unsere Kojen
im unteren Schiffsraum. Ich zog den Mantel und die Schuhe aus, packte
den Schwimmgiirtel unter den Kopf und schlief bald ein, schwer und
traumlos.

Da! Ein ohrenbetiubender Knall, noch einer und noch einer! Im Nu
war es in unserer Kabine lebendig. Die Kinder schrieen und hielten die
Miitter umklammert. Das Licht ging aus, und furchtbar stinkender
Qualm benahm uns fast den Atem. Ich tastete nach meinem Mantel — er
war fort. Wahrscheinlich hatte ihn Elvira beim Herabspringen mitgeris-
sen. Die Schuhe standen noch unter dem Bett. Ich fuhr hinein, griff zur
Schwimmweste und einer Wolldecke und raste mit der Menge nach
oben.

Die Treppen waren kaum mehr zu erklimmen. Kinder schrieen, stol-
perten, wurden niedergetreten. Niemand achtete darauf. Wie viele hier
auf den Treppen umkamen, weiff niemand. Es waren sicher viele. End-
lich war ich an Deck. Meine Krifte waren fast aufgebraucht, dazu fror
ich in dem scharfen Januarwind. Wenn ich wenigstens den Mantel ge-
habt hitte! Ich zog die grofie Wolldecke fest um die Schultern und war-
tete. Oben auf dem Sonnendeck versuchten die Matrosen, die Ret-
tungsboote loszueisen, vergebens! Von 22 Booten liefien sich vier her-
abrollen. Ich kam nicht hinein. Auf der Kommandobriicke stiegen rote
Leuchtsignale in die Nacht empor. Alle starrten mit grofiaufgerissenen
Augen hinauf. Unten gluckste das Wasser. Seeoffiziere erschienen von
Zeit zu Zeit auf Deck und beruhigten die Menge: Wir ligen mit Back-
bord schon auf Grund. Wie gern hitte ich es geglaubt, wenn nur mein
Tatsachensinn nicht allzu deutlich das Gegenteil bewiesen hitte!

Das Schiff legte sich von Sekunde zu Sekunde mehr auf die Seite. Es
wurde unmoglich, an Bord zu stehen. Alles rutschte gegen den Schiffs-
bauch. Auch ich wurde herabgerissen, verlor meine Decke, kroch auf
Hinden und Fiifien wieder zur Reling. Schliefflich hielt mir ein ver-
wundeter Soldat die Hand entgegen und ich hielt mich an der Reling
fest. Ich starrte hinunter. Das Wasser stieg mit Macht. Ich sah es, ohne
nennenswerte Angst zu verspiiren ... Noch ein Griff an die Schwimm-
weste, dann ein Brausen, schliefflich Wasser, nichts als Wasser.

Die ersten Sekunden sagten mir, daff meine Schwimmbemiithungen
vergeblich seien. Die Kleidung war zu schwer, das Wasser ging mir iiber
die Nase. Mit Miihe konnte ich die schweren Stiefel abstreifen und
bekam endlich Oberwasser. Ich arbeitete mit Todesverachtung, neben



mir tausend andere. Es war totenstill, nur der eisige Wind jagte iiber das
Meer und trieb uns Welle auf Welle tiber den Kopf. Wir schwammen.

Eine Zeichnung der Rettzmgmktzon

Endlich sah ich ein winziges tiberfiilltes Schlauchboot in der Nihe,
und endlich hatte ich es erwischt. Ich klammerte mich an einen Matro-
sen, wurde energisch abgeschiittelt, ergriff ihn wieder und hielt mich
test. So trieben wir endlose Minuten. Das Schiff war nirgendwo zu se-
hen. Nichts als Nacht und Wasser! In dieser Schreckensstunde nahm
ich jede Einzelheit wahr: den wolkenverhangenen Himmel, den blassen
Mond, die Wellen, umhertreibende Pickchen, angstverzerrte Gesichter.

Plotzlich ein Rettungsboot!! Ich stiefi mich von dem Schlauchboot ab
und erreichte trotz meiner halberfrorenen Glieder den Kahn. Er war
ibervoll. Trotzdem war ich entschlossen hineinzukommen. Es war
nicht einfach, denn ich war so miide. Unversehens ein Ruck, und ich lag
auf dem Bootsrand, vollig erschopft. In der Mitte des Kahnes hatte sich
tiefes Schneewasser angesammelt. Soldaten zogen ihre Stiefel aus und
schopften und schopften. Dabei gossen sie mir das Eiswasser auf Korper
und Kopf. Ich rithrte mich nicht. Die Beine waren ganz steif. Die Arme
steckte ich bei einer Frau unter die Decke. Ganz klar dachte ich, daf ich
sie noch brauchen wiirde.

Am Rande des Kahnes hafteten unzihlige blasse Héinde. Ein junger
Matrose bat mich, ihm die Hinde zu wirmen. Ich tat es, so gut ich



konnte. Ich versuchte, ihn ins Boot
zu ziehen. Ich zwang es nicht. All-
mihlich lief eine Hand nach der
anderen los. Tiefe Seufzer — die
Gestalten sanken ab. Kein Schreien,
kein Toben — lautlos ergaben sie
sich ...

Endlich tauchte in der Ferne ein
hoher dunkler Schatten auf. Ret-
tung? Es war ein Schiff. Es kam
niher und — entfernte sich wieder.
Unsere Hoffnung sank. Doch end-
lich wieder ein Schiff! Es kam niher,
immer niaher! Wir riefen, schrieen,
winkten. Das Schiff hielt. Oben
wurden dunkle Schatten sichtbar.
Strickleitern wurden herabgeworfen.
Die Menschen kletterten hinauf,
einer nach dem anderen, unsagbar
Der sowjetische U-Boot-Kommandant ~ langsam, denn sie waren alle erstarrt.

Alexander Marinesko Unser Boot lag noch weitab. Zwi-
schen ihm und dem Schiff dringten sich unzihlige verlassene Schlauch-
boote. Mit Stangen versuchte man, sie beiseite zu schieben, eine miih-
same Arbeit.

Mich {berfiel ein furchtbarer Schiittelfrost, der Verstand ver-
schwamm. Da raffte ich mich auf und versuchte, iiber die leeren Schlau-
boote zu einer Strickleiter zu gelangen. Die Fiifie wollten nicht mehr,
aber der Wille war stirker. Einer der Obenstehenden warf mir ein Tau
entgegen, ich ergriff es und begann zu klettern. Wie gut, dafy die Hinde
noch nicht starr waren. In der Schule hatte ich es nie fertiggebracht, am
Tau emporzusteigen, hier ging es, als hitte ich es unablissig geiibt. Aber
das Schiff war hoch. Etwa in der Mitte des Seiles verliefen mich die
Krifte. Unter mir gluckste das schwarze Wasser. Ich fiirchtete zuriick-
zufallen. Doch die Matrosen zogen und zerrten, bis ich an Bord war.
Hier verlieflen mich meine Krifte.

Man schleppte mich eine Treppe hinunter in einen hellen Raum.
Dort sank ich zusammen. Ich hérte noch, wie einer sagte: ,,Vollkommen
fertig!“ Dann schnitt man die Kleider auf und bearbeitete mich mit
Decken. Den Pullover liefien sie ganz. Schliefilich steckte man mich in
eine Marineuniform und half mir ins Bett. Ich versank in einen unruhi-




gen Schlaf. Plotzlich ein furchtbarer Schmerz an den Fifien. Irgend
jemand war schon wieder dabei, die weiflen Glieder zu reiben. Ich bif§
die Zihne aufeinander, ich stohnte. Der Schmerz war unertriglich.
Endlich horten sie auf und gingen zum nichsten.
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Die ,Wilbelm Gustloff; “die Einschlagstellen der Torpedos anzeigend

Ich schlief. Als ich wieder zu mir kam, saf§ Elvira vor meinem Bett. Sie

konnte laufen und war weniger erschopft. Ich war sehr froh. Von Zeit
zu Zeit horten wir es draufien krachen. Die Matrosen sagten: ,Das
Schiff wirft Wasserbomben!“ Spiter horten wir aber, daf§ ein russisches
U-Boot hinter uns her war und Torpedos hinter uns herfeuerte. Des-
halb war das Schiff auch so frith von der Ungliicksstelle weggefahren
und hatte sogar noch drei Matrosen auf dem Wasser zurticklassen miis-
sen.
Wir fuhren und fuhren. Als ich mich etwas kriftiger fiihlte, stieg ich
aus dem Bett und begann in dem Haufen nasser Kleider mein Zeug zu
suchen. Ich fand Pullover und Unterwische. Alles andere war fort. Nun
besann ich mich auch, dafl meine Zeugnisse, die Ausweise und Lebens-
mittelkarten untergegangen wiren. Ein furchtbarer Schreck durchfuhr
mich. Als ich aber horte, was andere Leute verloren hatten, wurde ich
ruhiger. Da lagen z.B. Miitter, die drei oder mehr Kinder eingebifit
hatten, dort wieder weinten Kinder um ihre ertrunkenen Eltern. Soviel
Leid auf kleinem Raume hatte ich noch nie erlebt.

Es gab Suppe zu essen, die aber von den meisten verschmiht wurde.
Denn wieder machte sich die Seekrankheit bemerkbar. Ich litt nicht und
aff meine Suppe mit Heilhunger. Ein wohliges Gefiihl des Gerettet-
seins durchzog mich.

Am Nachmittag des folgenden Tages legten wir in Safinitz an. Alle
sollten an Land gehen. Ich konnte es nicht, denn ich besaf§ keine Schu-



he. Die Uniformen lief§ man uns. So stapfte ich barfuf} iiber das vereiste
Deck. Ein Matrose holte mich ein und stellte mir ein Paar Sandalen hin.
Ich dankte. Nun ging es besser. Die Fiifie wollten noch immer nicht
gehorchen. Doch mit Elviras tatkriftiger Hilfe konnte ich den Weg zu
einem schonen dinischen Luxusdampfer, ,,Prinz Olaf®, schaffen.

Im Salon 1. Klasse lief§ ich mich in einen rotledernen Klubsessel fallen
und schlief wieder. Stunden vergingen. Wir warteten auf Kleider, die
man uns geben wollte. Schliefilich bemerkte uns ein Schiffsingenieur
und lieh uns Striimpfe und Oberhemden. Sogar Schuhe fanden sich.
Bald kannte uns die ganze Schiffsbesatzung. Der Ingenieur erzihlte uns
viel von seinen Norwegenfahrten und raumte uns schliellich sogar seine
Kabine ein. Wir waren gliicklich.

In jener Nacht sah ich mir zum ersten Male nach dem Ungliick meine
Beine an, die noch immer unertriglich schmerzten. Blutergufi neben
Bluterguf}! Die Kndchel dick geschwollen, kein Wunder, daf§ ich hinken
mufite.

Am nichsten Tage kamen die Kleider. Sie waren zum Volksopfer ge-
spendet worden. Da wir Marineuniform anhatten, kamen wir gleich zu
Anfang dran. Ich bekam Rock und Bluse und ein fadenscheiniges karier-
tes Jickchen. Striimpfe und Schuhe gab mir eine mitleidige Frau aus
Safinitz. Wir konnten reisen ...“

Erginzung:

,Rund 2,5 Millionen Menschen wurden 1944/45 iiber die Ostsee vor
dem Zugrift sowjetischer Truppen gerettet. 1081 Schiffe — 672 Han-
delsschiffe und 409 Kriegsschiffe — waren hieran beteiligt. Dieser Ein-
satz deutscher Kriegs- und Handelsschiffe in den letzten 10 Monaten
des Zweiten Weltkrieges bei der Rettung von Fliichtlingen, Verwunde-
ten und Soldaten tiber die Ostsee findet in der Geschichte der Seefahrt
kein vergleichbares Beispiel. 245 Handelsschiffe gingen bei der Flucht
iber die Ostsee verloren, sanken durch Torpedotreffer, Minen oder
Bomben. 33 082 Menschen fanden dabei den Tod in den Fluten.“”

Heinz Schon gilt als bester Kenner dieses beispiellosen Rettungswer-
kes. Als Angehoriger der Handelsmarine war er bis Kriegsende daran
beteiligt und wie Ursula Starke Uberlebender des Unterganges der
Wilhelm Gustloff. Seinem Bericht entnehmen wir:

1) alle Zitate aus Heinz Schon, Ostsee '45 — Menschen Schiffe Schicksale, Stutt-
gart 1985



Am 30. Januar 1945, um 12:30 Uhr ist die Wilhelm Gustloff endlich
zum Auslaufen bereit. Seit Tagen haben Tausende an Bord genommene
Flichtlinge diesen Augenblick herbeigesehnt. Jahrelang hat die Gustloff
in Gotenhafen am Kai gelegen und ist nicht mehr gefahren. Sie ist auf
eine Spitzengeschwindigkeit von 15-16 Knoten ausgelegt. Kapitin Pe-
tersen will diese bei der Ungewifiheit tiber die verbliebene Fahrtiichtig-
keit des Schiffes aber nicht voll nutzen. Er setzt eine Begrenzung der
Hochstgeschwindigkeit bei 12 Knoten fest, obwohl ihm bewufit ist, daf}
er damit der Fahrgeschwindigkeit feindlicher U-Boote nicht mehr viel
voraus hat. Er bedenkt aber auch das nur notdiirftig geflickte Loch, das
der Gustloff bei einem Bombenangriff auf Gotenhafen in die Wellenho-
se der Schiffsschraube gerissen worden ist.

Schiffslisten werden zunichst noch gewissenhaft gefithrt: 6 050 Men-
schen sind an Bord. Nun sind die Leinen los, die Fahrt soll beginnen, da
nihert sich ein kleiner Dampfer, die Reval/, mit 500 bis 600 Menschen
an Bord, die um Mitahme flehen. Trotz unvorstellbarer Uberbele-
gung” werden auch sie noch an Bord der Gustloff genommen, als Na-
menlose. Ursula Starke ist unter ihnen. Die Gustloff liuft nun mit etwa
6 600 Menschen aus, darunter neben 162 Verwundeten ,,mehr als 1000
Soldaten und Marinehelferinnen der U-Boot-Waffe“. Sie sind es, die
den feindlichen Beschuf} spiter rechtfertigen sollen.

Der Tag der Abfahrt, der 30. Januar 1945, ist auch ein Jahrestag, in
zweifacher Hinsicht sogar: Vor 12 Jahren, am 30. Januar 1933, wurde
Hitler Reichskanzler, und vor 50 Jahren, am 30. Januar 1895, wurde
Wilhelm Gustloff geboren, der spitere Gauleiter der NSDAP in der
Schweiz, ,,der wenige Tage nach dem 30. Januar 1936 in Davos erschos-
sen wurde und den Hitler zum ersten Mirtyrer des Dritten Reiches
machte®.

Zwei Ziele sind der Gustloff vorgegeben: Kiel und Flensburg, wo je
die Hilfte der Fahrgiste an Land gehen soll. Nicht der kiistennahe Weg
wird genommen mit einer Wassertiefe, die dem Dampfer, nicht aber
abgetauchten U-Booten gentigt hitte, und der auch das Ausmaf} einer
moglichen Katastrophe eingeschrinkt hitte, sondern der ,Zwangsweg
58“ mitten auf der Ostsee mit etwa 60 Meter Wassertiefe mufi gewihlt
werden wegen der dort geringeren Minengefahr.

Als Geleitschiffe stehen lediglich zwei kleine Torpedo-Fangboote zur
Verfigung, die aber wegen zu schwerer See bald wieder entlassen wer-
den miissen. Auf Hohe der Halbinsel Hela erhilt die Gustloff iiber Funk

2) Das Schiff ist fiir 1 400 Fahrgiste ausgelegt.



den Befehl zu ankern und die Mitteilung, daf§ in Gotenhafen zwei Tor-
pedoboote eingetroffen seien, die noch Brennstoff bunkern miissen und
dann zur Gustloff auslaufen sollen. Auf ihrem Weg muf§ das eine wegen
eines Schadens umkehren. So bleibt lediglich das Torpedoboot Lowe als
Geleitschutz.

Inzwischen ist es Nacht geworden. Die Fahrt wird fortgesetzt, mit
dem Geleitschiff Lowe voraus. Beide Schiffe sind vollkommen abgedun-
kelt. Schneetreiben hat eingesetzt. Windstirke 6 riihrt die Ostsee zu
beachtlichem Wellengang auf. ,Hohe Brecher schlagen iiber die Back®.
Das Thermometer zeigt —18°C Luft- und 0°C Wassertemperatur.

Um 20:35 Uhr trifft ein Funkspruch ein: ,,Ein aus sechs Fahrzeugen
bestehender Minensuchverband befindet sich auf Gegenkurs. Es besteht
Kollisionsgefahr.“ Das stellt Kapitin Petersen vor die Schwierigkeit,
sich fiir eine von zwei Gefahren entscheiden zu miissen: Zusammenstof§
mit entgegenkommenden Schiffen oder durch Setzen der Positionslich-
ter Sichtbar-Werden auch fiir den Feind. Petersen lifit die Positions-
lichter setzen, ohne zu ahnen, daff der sowjetische Kommandant Mari-
nesko sie vom Turm seines U-Bootes sofort ausmacht. Der Russe sieht
seine Stunde gekommen, sich die Auszeichnung eines ,,Helden der So-
wjetunion“ zu ,verdienen®, zumal seine Weste nicht ganz weif} ist.

Die Gustloff hat an Rettungsmitteln an Bord:

»12 grofie schiffseigene Gustloff-Rettungsboote mit
einer Tragfliche von je etwa 50 bis 60 Personen,

insgesamt also fiir 700 Personen

18 grofie Marinekutter fiir je 30 Personen,

insgesamt also fiir 540 Personen
380 Marineflofie fiir je 10 Personen,

insgesamt also fiir 3 800 Personen”.

Fiir alle rund 5 000 Flichtlinge und Verwundeten ist somit Platz in
Booten, Kuttern und Floflen. An alle Menschen an Bord sind
Schwimmwesten ausgegeben worden, so daf} sich — theoretisch — alle bis
zu ihrer Rettung tiber Wasser halten konnten. Immer wieder war er-
mahnt worden, die Schwimmwesten umgelegt zu behalten, auch im
Schlaf, wie auch die Kleidung nicht abzulegen. Von allzu vielen wird das
nicht befolgt.

Der Schneesturm hat seit einigen Stunden den Empfang von Funk-
sprichen lahmgelegt, so dafi die Schiffsfihrung der Gustloff von der
Aufienwelt abgeschnitten ist und auch die seit Stunden ausgestrahlten



U-Boot-Warnungen nicht erhilt. Auch das U-Boot-Ortungsgerit des
Geleitschiffes Lowe ist eingefroren.

Um 21:16 Uhr feuert Marinesko seine vier Torpedos auf die Gustloff
ab. Drei treffen sie zwischen Bug und Mittelschiff, das 4. bleibt im Ab-
schufirohr stecken. Die Wucht der einstromenden tonnenschweren
Wassermassen 14fit das Schiff nach vorn und Backbord absacken. Der
iiberwiegende Teil der Mannschaft, die die Boote hitte zu Wasser las-
sen konnen, ist im Vorschiff eingeschlossen, weil sich die Schotten zum
Mittelschiff bei dem Wasserandrang von vorn selbsttitig geschlossen
haben.

Bis zum ginzlichen Untergang des Schiffes aber vergehen 66 Minu-
ten, in denen sich entsetzliche und erschiitternde Tragtdien abspielen.
Ergreifend ist die Hilfsbereitschaft und der Einsatz vieler Verantwortli-
cher. Der Funker Rudi Lange z.B. findet ein noch tauglich gebliebenes
UKW-Gerit und setzt damit bis zuletzt, unter Einsatz seines Lebens,
seine Notrufe ab. Der Arzt Dr. Richter, ,wohl der einzige auf der sin-
kenden Gustloff, der fiir seine Abteilung einen ,Katastrophenplan‘ ausge-
arbeitet hat“, 146t auf der Geburtshilfestation von seiner ,,Gruppe Eins®
die vier Miitter, die an Bord entbunden haben, mit ihren Neugeborenen
in Decken hiillen und zu Booten bringen. ,,Gruppe Zwei“ trigt die
Schwerverwundeten in die Boote“ usw. ,Vor allem auch die Schwestern
leisten in diesen Minuten Beispielhaftes.“

Eine Hochschwangere, deren Entbindung gerade begonnen hat, be-
kommt eine Spritze zur Unterbrechung der Geburt, wird in Decken
gehiillt und auf ,,das erste Rettungsboot der Gustloff* gesetzt, ,,das iiber-
haupt zu Wasser gelassen wurde®“. Im Boot setzen die Wehen wieder
ein. Welch eine Not!

Inzwischen sind bereits unzihlige im Schiff Eingeschlossene ertrun-
ken oder durchleben das Grauen vor einer unentrinnbaren schreckli-
chen Todesart. ,Eine nicht zihlbare, wie fast irrsinnig scheinende Men-
schenmasse kimpft um den Weg nach oben, ins Freie. Verzweifelte
entwickeln Riesenkrifte. Stirkere schlagen brutal Schwichere nieder.
Hunderte stampfen riicksichtslos iiber Zusammengebrochene hinweg.”

Aufier den Funkspriichen des Rudi Lange, die nicht weiter als 2000
Meter reichen, und dem Abschuf§ roter Leuchtkugeln hat die Gustloff
keine Moglichkeit, auf ihre Seenot aufmerksam zu machen. Doch nun
zeigt sich der Wert des Torpedobootes Lowe: Es gibt — ebenfalls tiber
UKW - den Funkspruch weiter, dreht bei und holt Schiffbriichige an
Bord, darunter die Gebirende. Ein in die Nihe kommendes Minen-
suchboot empfingt den UKW-Funkspruch und setzt weitere Funksprii-



che ab. Der Schwere Kreuzer Admiral Hipper steuert mit Hochstge-
schwindigkeit von 32 Knoten auf die Ungliicksstelle zu. Begleitet wird
er vom Torpedoboot 736.

T36 ,macht Motorengeriusche in allernichster Nihe“ aus. ,Jeden
Moment koénnen aufs neue die alles vernichtenden Torpedos heran-
schieflen.” ,Auch nur eine Minute lingeres Verweilen an dieser Stelle®
wiirde auch den Untergang des Schweren Kreuzers Admiral Hipper be-
deuten mit seinen 3 000 Menschen an Bord, davon die Hilfte Fliichtlin-
ge. Augenblicklich setzt sich das Schiff mit hoher Geschwindigkeit von
der Katastrophenstelle wieder ab.

Die Besatzung des 736 hat bereits auf der Herfahrt ihren Rettungs-
einsatz vorbereitet. ,,Mit geringer Maschinenkraft gleitet das Torpedo-
boot durch das Feld der Treibenden. Dann packen die tapferen Seeleute
wortlos zu und beginnen ein Rettungswerk, das in der Seegeschichte bis
auf den heutigen Tag einmalig ist.“

,Der Standort des feindlichen U-Bootes ist noch immer unverindert
... Backbord 15 Grad - 1400 m ... Wihrend das Torpedoboot seine
Rettungsaktion ohne Unterbrechung fortsetzt, setzt das russische U-
Boot zum Angriff an ... Bis zum allerletzten Augenblick will“ der
Kommandant ,,mit seiner Besatzung ausharren und so vielen Schiftbrii-
chigen wie moglich das Leben retten ... Jetzt eben signalisieren die
Gerite ein Herumholen des U-Boot-Bugs um 30-35 Hektometer. So-
fort dreht auch 736 bei, genau der U-Boot-Bewegung entsprechend,
um bei einem etwaigen Torpedoschufi keine Breitseite zu bieten. Wih-
rend sich das stumme Duell zwei einander unsichtbarer Gegner unter
nervenzerreifiender Spannung vollzieht, merken weder die Schiftbrii-
chigen noch die Besatzung, was sich hinter den ... Bewegungen des
Torpedobootes verbirgt.“

1200 Meter — 1000 Meter! ,,Um keinen Preis niher rankommen las-
sen als 800 Meter — dann ist’s passiert — entweder angreifen oder abhau-
en ...“ Durch Megaphon héren die Armsten, die noch im Wasser trei-
ben: ,Achtung — Achtung! Weg vom Schiff — U-Boot-Gefahr — Wir
fahren los — Wir kommen wieder — Haltet aus — Wir retten Euch ...“

Jetzt geht es um Sekunden. In diesem Augenblick kommt die Mel-
dung: ,Richtung 90 Grad — zwotes U-Boot!“ Blitzschnell, mit héchster
Fahrt entkommt das Schiff den zwei herannahenden feindlichen Torpe-
dos.

Unter den 534 Gustloff-Uberlebenden an Bord des 736 befindet sich
auch Ursula Starke.



